Stadt und Umwelt — Visionen 2030

Summary

Cities have a great part of the anthropogenic change of the environment. The
solutions to reduce this anthropogenic impacts are often described and in
examples are proved. Nevertheless the anthropogenic environmental impacts of
cities are rising. What this will mean for the cities is described in an prognosis
for the year 2030. In comparation to this, there is described a vision of the year
2030 in which environmental protection are realised in the cities. Finally it is
worked out, what measures are necessary that the evolution of cities pursue a
more ecoconsistent course.

Es herrscht eine groRe Diskrepanz zwischen der Erkenntnis und der
Umsetzung umweltschonender Stadtentwicklung

Stadte sind in erheblichem Male pragend fur die Umwelt. Die Art der Gebaude,
der Infrastruktur und der Grunflachen sowie die Emissionen aus dem Verkehr,
dem Hausbrand und dem lokalen Gewerbe bestimmen die stadtische Umwelt
ganz erheblich. AulRerdem fuhren die vielfaltigen Austauschbeziehungen einer
Stadt mit ihnrem Umland und mit anderen Stadten zu
Fernumweltveranderungen. Ein Beispiel hierfur ist z.B. die Umwandlung eines
Auengebietes in einen Baggersee durch die stadtische Nachfrage nach Kies fur
die Errichtung von Gebauden.

Die wichtigsten negativen Umweltauswirkungen von Stadten sind der hohe
Verbrauch an fossilen Energietragern durch Verkehr, Hausbrand und
Bauprozesse, die anhaltend hohe Ausweitung der Siedlungsflache auf Kosten
von Freiflache, die hohen Stoffumsatze durch Neubauten und die hohe
Belastung mit Larm und Schadstoffen in Innenrdumen und im Stadtgebiet.
Bemerkenswert ist, dass sich, trotz weitgehender Kenntnis der Moglichkeiten
zur Vermeidung dieser negativen Auswirkungen, sowie zahlreicher Programme
(ExWoSt, Ideenwettbewerb Stadt 2030, Bauen und Wohnen im 21.
Jahrhundert, 100.000 Dacher—Programm), Demonstrationsvorhaben
(6koBudget) und Beispielprojekten (Modell Kronsberg, Modell Vaubahn, IBA
Emscherpark, Solarfabrik Freiburg, das Wuppertalhaus) die stadtbedingten
Umweltbelastungen eher zu, als ab nehmen.

Um darzustellen, welche Auswirkungen dieses Auseinanderdriften von
Erkenntnis und Umsetzung hat, wird einer Projektion der momentanen
Stadtentwicklung in Deutschland, eine Vision gegenlbergestellt, in der ein
grol3er Teil der Problemldsungen fur die negativen stadtischen
Umweltauswirkungen, realisiert wurde.

Die Trendstadt 2030 fordert Freiflachenverbrauch und soziale Segregation

Setzt sich die heutige Stadtentwicklung in den nachsten 29 Jahren fort, dann

zeichnet sich folgendes Bild ab:

» Durch unveranderte Siedlungsflachenausweitung ist die Freiflache um
1.300.000 ha verringert worden. Diese Freiflachenverringerung fand
vornehmlich in den stadtischen Umlandgemeinden statt.

» Die unveranderte Orientierung an der getrennten Errichtung von reinen
Wohngebieten und Gewerbegebieten hat dazu gefuhrt, dass die Anzahl der



Autos pro 100 Einwohner auf 84 angestiegen ist, sich die gefahrenen
Kilometer pro Einwohner pro Jahr deutlich erhéht haben und die Flache fir
den ruhenden Verkehr erheblich angestiegen ist.

= Die Errichtung von grof3en Einkaufszentren auf der grinen Wiese fuhrte
dazu, dass Kaufkraft aus den innerstadtischen Bereichen abgezogen wurde.
Dies hatte zur Folge, dass sich in einigen Innenstadten bzw.
Innenstadtbereichen erhebliche 6konomische Probleme akkumuliert haben.

= Altere Quartiere in schlechter Innenstadt- oder Stadtrandlage, die einen
ungunstigen Wohnflachenzuschnitt aufweisen, verfallen allmahlich. In diesen
Gebieten siedeln sich finanziell schlecht ausgestattete Bevdlkerungsgruppen
an. Es findet eine soziale Segregation mit der Herausbildung von sozialen
hot spots statt. Dies fuhrt dazu, dass sich einkommensstarkere
Bevolkerungsgruppen aus diesen Quartieren in Neubaugebiete im Umland
der Stadte ziehen. Dies erh6ht den Druck hin zu einer weiteren
Siedlungsflachenausweitung.

Die naturkonsistente Stadt geht 2030 sparsam mit nattirlichen Ressourcen um

» Eine verstarkte Innenentwicklung bewirkt, dass in der naturkonsistenten
Stadt in den letzten 29 Jahren nur 420.000 ha Freiflache in Siedlungsflache
umgewandelt wurde. Diese entstand hauptsachlich entlang des
schienengebundenen OPNV.

» In den Bahnhofen und weiteren verkehrsneuralgischen Punkten der Stadt
gibt es Mobilitatsberatungsstellen, Fahrradleih- und car-sharing-Stationen.

= Ein effizientes, gut getaktetes und finanziell attraktives OPNV-System
ermaglicht allen Bewohnern eine stressfreie innerstadtische Mobilitat.

» In den Tankstellen werden auch Alkohol und Wasserstoff als Treibstoffe
angeboten.

» Die Stadte sind durch effiziente, leistungsfahige und finanziell attraktive
Schienenverkehrssysteme verbunden.

= Die randstadtischen, funktionsmonostrukturiert bebauten Gebiete der 70er,
80er und 90er Jahre werden sukzessive bauplanungsrechtlich und real in
eine starkere Nutzungsmischung uberfuhrt.

» FUr jede Stadt gibt es Fahrradpléane und —konzepte und bei jeder Stralde, bei
der es aus Platzgrinden moglich war, sind Fahrradsuggestivstreifen
angebracht.

» Etwa 10% der bestehenden Gebaude, bei denen keine Sanierung mit dem
Ziel héchstens 101 Heizenergieverbrauch pro m2 und Jahr moglich war und
denen keine stadtplanerischen oder denkmalschutzerischen Belange
entgegenstanden, wurden abgerissen und durch Passivhauser ersetzt.

= Der Wohn- und der Burogebaudebestand wurden zu 50% auf einen 7I
Standard und zu 10% auf einen 3| Standard gebracht. Die flach- und gering
geneigten Dachflachen sind zu 40% entweder begrunt, als Erholungsflachen
oder als Energiegewinnungsflachen (Solarkollektoren) genutzt.

*» Rund 50% der Kirchen, 80% der Verwaltungsgebaude und 70% der
Bahnhofe sind mit Solarkollektoren ausgestattet. Diese sind zum grof3en Teil
nicht auf dem Dach montiert, sondern in das Dach integriert. AuRerdem
nutzen immer mehr Gebaude Teile der Fassaden und der Fensterflache zur
Solarenergiegewinnung.



Der stadtische Energiebedarf wird zu 30% durch Blockheizkraftwerke
gedeckt. Diese werden zum grof3en Teil mit Biomasse aus der Region
betrieben.

» Fdr Gebaudeneu-, -um- und —ausbau werden vornehmlich schadstofffreie
Materialien aus nachwachsenden Rohstoffen aus der Region verwendet.

» Internetbasierte Recycling- und Tauschboérsen ermoglichen eine optimale
sachliche, stoffliche oder energetische Nachnutzung von Gegenstanden und
Gebauden.

= Einige Wohngebiete sind komplett mit Komposttoiletten ausgestatten. Die

Fakalien werden als Brennstoff und — nach bestandenen Qualitatskontrollen
— als Dungemittel eingesetzt.

Zur Férderung einer naturkonsistenten Stadtentwicklung sind unterschiedliche
Malnahmen notwendig

Die Einleitung der naturkonsistenten Stadtentwicklung war nur durch ein Bundel
von Mal3dnahmen maoglich.

» Die Steuern und Abgaben auf die menschliche Arbeit wurden gesenkt und
auf den Energie- und Materialverbrauch erhoht.

Die staatlichen Zuschusse und steuerlichen Vergunstigungen sind so
umgestellt worden, dass die Nutzung der vorhandenen Siedlungsflache im
Innenbereich lohnender ist, als der Neubau im AulRenbereich.

» Die Finanzierungssysteme von Stadten und Umlandgemeinden sind
dahingehend Uberarbeitet worden, dass sich die Bodenpreise angeglichen
haben.

= Hemmnisse fur den Wohnungswechsel, wie z.B. Steuern auf den Kauf- oder
Verkauf von Wohneigentum, wurden abgebaut.

» Es wurden haushaltstechnische Mdglichkeiten zur starkeren
Berucksichtigung dkologischer Belange beim Aus- und Umbau von
Verwaltungsgebauden geschaffen.

» In den Stadten wurden gesamtstadtische Umweltmanagementsysteme wie
z.B. 6koBudget eingeflnhrt.

= Die innerstadtischen und intraregionalen Markt- und Handelsverflechtungen
wurden gefordert.

» Partizipative Elemente wie die Lokale Agenda 21 sind in den Planungs- und
Entscheidungsvorbereitungsalltag eingefuhrt worden.
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